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- Sektor dopravy -

SOUHRNNÝ ITINERÁŘ

pro železniční úsek Praha – Norimberk - odbočnou větev TEN koridoru IV 

(Praha – Plzeň – Cheb – státní hranice/SRN)

Projekt evropského zájmu č. 22

1.  TEN-T označení tratě:

Železniční úsek Praha – Norimberk je odbočnou větví TEN koridoru IV (Praha – Plzeň – Cheb – státní hranice/SRN) a dle přístupové smlouvy je součástí sítě TEN-T. 

2.  Národní označení: 

Trať Praha – Plzeň – státní hranice SRN je součástí III. tranzitního železničního koridoru (státní hranice Slovensko – Mosty u Jablunkova – Dětmarovice – Přerov – Česká Třebová – Praha – Plzeň – Cheb – státní hranice SRN)

3.  Celková délka v km: 

Odbočná větev TEN koridor IV: 218,3 km

4.  Technický popis současného stavu:  

- trať je v úseku Praha – Plzeň zdvoukolejněna v délce 110 km

- trať je elektrifikována v úseku Praha – Cheb v délce 216 km 

 -  nejvyšší průměrná jízdní rychlost vlaků IC (InterCity), EC (EuroCity) je bez   

    optimalizace/modernizace ve výši 80-100 km/h 

 - technické složky (svršek, spodek, signalizace, trakční vedení, výhybky,...) odbočné větve nesplňují podmínky pro třídu zatížení UIC D4 (22,5 t / náprava), pro prostorovou průchodnost pro ložnou míru UIC GC a pro použití vlakových souprav s naklápěcími skříněmi. 

5.  Plánované technické charakteristiky a harmonogram pro jejich realizaci:
-
dosažení třídy zatížení tratě D4 UIC pro traťovou rychlost 120 km/h 

-
dosažení prostorové průchodnosti tratě pro ložnou míru UIC GC 

-
traťové rychlosti až 160 km/h na dostatečně dlouhých úsecích

-
zdvoukolejnění v délce 9 km

-
odstranění úrovňového křížení s pozemními komunikacemi 

-
rekonstrukce zabezpečovacího zařízení

-
rekonstrukce trakčního vedení 

-
opatření vedoucí ke zmírnění dopadů modernizace odbočné větve Praha – Cheb na životní prostředí 

Jízdní doba se pro vlaky s naklápěcími skříněmi po modernizaci odbočné větve Praha – Cheb zkrátí o 52 min.
V intencích usnesení vlády č. 164 ze dne 25. února 2004 ke Strategii financování rozvoje a obnovy dopravních sítí v letech 2003 až 2007 bude nutno aktualizovat návrhy na modernizaci III. tranzitního železničního koridoru včetně modelu pro financování.

6.  Celkové náklady projektu modernizace / optimalizace odbočné větve Praha – Cheb a zdroje financování (dle současných podkladů):

Celkové investiční náklady projektu (včetně přípravy): 39 489 mil. Kč / 1 234 mil. EUR

Proinvestováno k 31.12.2003: 134 mil. Kč / 4,2 mil. EUR

Finanční zdroje: SFDI, předpoklad BÚ a fondy EU

7.  Realizace projektu modernizace / optimalizace odbočné větve Praha – Cheb:

	Stav projektu v lednu 2004
	Délka v km

	Dokončeno
	0

	V realizaci
	0

	V přípravě
	218

	Celkem
	218
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