Modernizace traťového úseku Olomouc – Přerov 2. část

Příloha III. 1-A-a


Česká republika

Národní strategie pro Fond soudržnosti 

- Sektor dopravy -

PŘEHLEDNÝ POPIS PROJEKTU

Modernizace traťového úseku Olomouc – Přerov, 2. část

I - Projekt a jeho vhodnost pro Fond soudržnosti

	Umístění
	Projekt je součástí III. tranzitního železničního koridoru 

(Německo – Cheb – Plzeň – Praha – Ostrava – Petrovice u Karviné – /Mosty u Jablunkova – Polsko/Slovensko)

	Stručný popis  

(požadované parametry)
	-     dosažení třídy zatížení tratě D4 UIC

-
dosažení prostorové průchodnosti tratě pro ložnou míru UIC GC 

-
dosažení vyšší průjezdné rychlosti až 160 km/hod



	Cíle projektu
	-     zkrácení jízdní doby

-
zvýšení bezpečnosti provozu  

-     zlepšení průjezdu mezinárodní vlakové dopravy

	

	Délka úseku 
	15,4 km z celkové délky 21km úseku tratě Přerov – Olomouc.

Úsek Přerov – Olomouc je částí 99,9 km dlouhé spojovací linie Přerov – Česká Třebová. 

	Hlavní práce (části stavby)
	· Rekonstrukce železničního svršku UIC 60 

· Rekonstrukce výhybek – 36 ks

· Rekonstrukce trakčního vedení – 37,35 km

· Rekonstrukce železničních mostů – 7 ks

· Rekonstrukce propustků – 7 ks

· Nové podchody – 2 ks

· Budovy pro technologii – 3 423 m3
· Protihlukové stěny – 1,184 km

· Rekonstrukce zabezpečovacího zařízení



	

	Náklady
(bez DPH)

prosinec 2003        
	Náklady na přípravu před spolufinancováním z Fondu soudržnosti 

Celkové náklady: 1,685 mil. EUR

Celkové                                                Požadovaná finanční pomoc ve výši       

Investiční náklady:                               85% z celkových investičních nákladů:                                                       

64,520 mil. EUR                                                                     54,840 mil. EUR

použitý kurz 33,04 CZK/1EUR/9. 3. 2004 

	Míra návratnosti 
	Finanční míra návratnosti:                        Ekonomická míra návratnosti:

IRR  7,4  %                                                              EIRR  8,3  %

	Vliv na životní prostředí
	Náklady omezující dopady na životní prostředí:  4,75 % – 3,1 mil. EUR z celkových investičních nákladů. 

	
	
	
	
	

	Časový plán
	Postup
	Již realizováno

(ano/ne)
	Zahájení
	Předpokládané ukončení

	
	Studie proveditelnosti: ekonomické, sociální a finanční analýzy
	Ano
	11/2001
	05/2002

	
	EIA  
	Ano
	    01/2000
	06/2002

	
	Projekt stavby:
	Ano
	08/2002
	02/2003

	
	Dokumentace výběrového řízení
	Ano
	08/2003
	11/2003

	
	Výkup pozemků
	Ne
	12/2003
	06/2005

	
	Stavba
	Ne
	09/2004
	11/2005

	

	Navrhovaný způsob financování
	Fond soudržnosti 

85 %


	Půjčky

0 %
	Státní fond dopravní infrastruktury

15 %



	

	Počet částí/smluv 

jedna smlouva o dílo  

                                                   případně uzavření smlouvy o poskytnutí služeb tzv. technické pomoci

	II –Kompatilibita s Evropskou dopravní politikou 



	Sítě TEN a TINA
	-     odbočná větev je dle přístupové smlouvy ČR do EU součástí sítě TEN-T 

· spojení mezi TEN multimodálními koridory IV a VI

· uvedení traťového úseku do stavu odpovídajícího parametrům, které jsou uvedeny  v mezinárodních dohodách AGC a AGTC

	Propojení na dopravní sítě dalších zemí 
	· Zajištění propojení železničních sítí Německa, České republiky, Rakouska, Slovenské republiky, Polska a Maďarska

	III – Shoda s Národním rozvojovým plánem – sektor dopravy



	Národní rozvojový plán ČR 
	Projekt je součástí modernizace III. tranzitního železničního koridoru v rámci Národního rozvojového plánu.

	Dopravní politika ČR

	· Modernizace III. tranzitního železničního koridoru patří je součástí rozvoje dopravních sítí v ČR do roku 2010
· Zkvalitnění a zvýšení kapacity propojení velkých sídelních aglomerací v ČR 

	Stanovisko vlády ČR
	Tento projekt je součástí vládního rozhodnutí z 5. června 2002 týkajícího se         modernizace III. tranzitního železničního koridoru do konce roku 2010.
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