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SOUHRNNÝ ITINERÁŘ

pro soubor staveb „Přestavba železničního uzlu Brno“

Projekt evropského zájmu č. 22 a 23

1. TEN-T označení tratě:

Dle přístupové smlouvy ČR do EU je železniční uzel součástí sítě TEN-T. 

2. Národní označení:

Součást I. tranzitního železničního koridoru (SRN/státní hranice – Děčín – Praha – Česká Třebová – Brno – Břeclav – státní hranice/Rakousko). 

3. Celková délka v km: 

Řešení přestavby Železničního uzlu Brno představuje včetně zapojení přípojných tratí délkový úsek cca 11,6 km.

4. Technický popis současného stavu:  

- Železniční uzel Brno leží na trase I. TŽK Berlín – Vídeň a je významným železničním uzlem se zapojením železničních tratí ze sedmi směrů.

· První byla vybudována trať od Břeclavi (1839), která umožnila vlakové spojení města Brna s tehdejším hlavním městem Vídní a končila v prostoru dnešního hlavního nádraží. Asi o deset let později byla vybudována trať od České Třebové. Postupně byly dobudovány další tratě a místní nádraží.

· Komplexním pojetím přestavby nevyhovujícího stavu železničního uzlu Brno se odborníci zabývají od 20-tých let minulého století.

- Usnesení vlády ČR č. 457 z 6. 5. 2002 dalo podnět pro přestavbu železničního uzlu Brno.  

5. Plánované a technické charakteristiky a harmonogram pro jejich realizaci:
Vlastní realizace přestavby železničního uzlu Brno je navržena v těchto pěti etapách:

I. etapa – první část odstavného nádraží,

II. etapa – první část osobního nádraží,

III. etapa – úprava trasy nákladního průtahu,

IV. etapa – druhá část odstavného nádraží,

V. etapa – druhá část osobního nádraží.

         Dosažení požadovaných parametrů:

	      -    třída zatížitelnosti D4 UIC

-    zavedení prostorové průchodnosti UIC GC

	· zkrácení jízdních dob

· větší propustnost osobního nádraží

· urbanistický rozvoj města

· zapojení do systému IDOS a MHD

	· vybudování nového osobního nádraží na mostní konstrukci

· vybudování nového kolejiště včetně spodku, svršku a kolejového napojení. realizaci napájení, sdělovacího a zabezpečovacího zařízení.

· vybudování bezbariérových přístupů pro cestující včetně odbavovací haly a veřejné i neveřejné části výpravní budovy 

      -    splnění parametrů ochrany životního prostředí


6. Celkové náklady projektu Přestavby železničního uzlu Brno a zdroje financování 

      (dle Studie proveditelnosti):


Investiční nákladů byly dle Studie proveditelnosti navrženy takto:

	Etapa
	Název etapy
	Celkové IN (mil. Kč)

	I
	První část odstavného nádraží
	2 179,75

	II
	První část osobního nádraží
	8 558,74

	III
	Úprava trasy nákladního průtahu
	3 516,62

	IV
	Druhá část odstavného nádraží
	1 096,03

	V
	Druhá část osobního nádraží
	4 540,16

	
	Celkem IN
	19 891,30
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