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Česká republika

Národní strategie pro Fond soudržnosti 

- Sektor dopravy -

PŘEHLEDNÝ POPIS PROJEKTU

Přestavba železničního uzlu Brno – „1. část výstavby osobního nádraží”

I - Projekt a jeho vhodnost pro Fond soudržnosti

	Umístění
	Součást I. tranzitního železničního koridoru (národní koridor) – železniční uzel Brno,

umístění osobního nádraží v prostoru dnešního nádraží Brno dolní

	Stručný popis (požadované parametry)
	      -     třída zatížitelnosti D4 UIC

· zavedení prostorové průchodnosti UIC GC

	Účel stavby (projektu)
	· zkrácení jízdních dob

· větší propustnost osobního nádraží

· urbanistický rozvoj města

· zapojení do systému IDOS a MHD

	

	Délka úseku 
	délkově cca 3000 m v prostoru železničního uzlu Brno

	Hlavní práce (části stavby)
	· vybudování nového osobního nádraží na mostní konstrukci

· realizace 6 ks ostrovních nástupišť o 12 hranách v délce 400 m

· vybudování nového kolejiště včetně spodku, svršku a kolejového napojení, realizace napájení, sdělovacího a zabezpečovacího zařízení.

· vybudování bezbariérových přístupů pro cestující včetně odbavovací haly a veřejné i neveřejné části výpravní budovy 



	

	Náklady
         (bez DPH)


	Celkové náklady:                                       Požadovaná finanční pomoc ve výši   

258,99 mil. EUR                                          82% z celkových nákladů:

                                                                   221,38 mil. EUR

použitý kurz  33,04 Kč/EUR  ze dne  9.3.2004  

	Vliv na životní prostředí
	Náklady omezující dopady na životní prostředí 3,1 % - 8,03 mil. EUR z celkových investičních nákladů.

	
	
	
	
	

	Časový plán
	Postup 
	Již realizováno 

(ano/ne) 
	Zahájení
	Předpokládané dokončení

	
	Studie proveditelnosti
	Ano
	09/2003
	01/2004

	
	EIA
	Ne
	04/2004
	05/2005

	
	Koordinační studie žel. uzlu Brno
	Ano
	11/2002
	06/2003

	
	Přípravná dokumentace
	Ne
	05/2004
	02/2005

	
	Projekt stavby
	Ne
	12/2005
	09/2006

	
	Realizace
	Ne
	09/2006
	08/2010

	

	Navrhovaný způsob financování
	Fond soudržnosti 

82 %


	Půjčky

5 %
	Státní fond dopravní infrastruktury

13 %



	

	Počet částí/smluv 

jedna smlouva o dílo 

	II –Kompatilibita s dopravní politikou EU



	Sítě TEN a TINA
	· dle přístupové smlouvy ČR do EU je součástí sítě TEN-T

· součást I. tranzitního železničního koridoru Berlín – Vídeň

· bude odpovídat technickým standardům dle dohod AGC, AGTC, AGR

	Propojení na dopravní sítě dalších zemí 
	· Zajištění propojení železničních sítí Německa, České republiky, Rakouska, Slovenské republiky, Polska a Maďarska

	III – Shoda s Národním rozvojovým plánem



	Národní rozvojový plán 


	Součást I. tranzitního železničního koridoru, který je uveden v Národním rozvojovém plánu

	Dopravní politika ČR

	1. část výstavby osobního nádraží Brno hl. n. je jednou ze staveb železničního uzlu Brno, který leží na I. TŽK Berlín – Vídeň

	Stanovisko vlády ČR
	Usnesení vlády ČR ze dne 6. 5. 2002 č. 457 k přestavbě železničního uzlu Brno v souladu s ÚP statutárního města Brna
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